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BOVENLOKAAL FUNCTIONEEL 
FIETSNETWERK IN VLAAMS-BRABANT
	 WAARVAN

VLAAMS-BRABANTSE GEMEENTEN 
HEBBEN EEN (TOEKOMSTIGE) 
FIETSSNELWEG OP HUN GRONDGEBIED

FIETSSNELWEG

FIETSSNELWEGEN IN 
VLAAMS-BRABANT. 

FIETSSNELWEGEN BRENGEN JE NU AL 
VLOT VAN A NAAR B. 

Soms ook  
‘fietsostrade’  

genoemd.

�Een mobiliteitsproduct,  
specifiek voor fietsers en  
voor woon-werkverkeer.

� Een hoogkwalitatieve 
fietsverbinding  
tussen steden, 

woongebieden en belangrijke 
tewerkstellingsplekken.

Ruggengraat van het  
(boven)lokale fietsnetwerk.

Een variatie aan 
infrastructuur is mogelijk: 

autoluwe wegen, fietsstraten, 
jaagpaden, fietspaden …

Wat is dat,  
een fiets
snelweg?

Vlaams-Brabant telt 
39 fietssnelwegen, 
waarvan er 11 in 
gebruik zijn. 

In de 5 Vlaamse 
provincies samen 
zijn er 130 fiets
snelwegen, een 
netwerk van 2700 
kilometer. 
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Elke fietssnelweg  
heeft een eigen naam:  
F + cijfer, vermeld in 
een blauwe driehoek. 
Zo zijn ze gemakkelijk 
herkenbaar.

F3 Leuven-BrusselF8 Leuven-Mechelen

gewenst netwerk, deels gerealiseerd
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Het aanleggen 
van een 
fietssnelweg 
doorloopt heel 
wat stappen. 
De ontwerpfase, 
waarin een 
geschikt tracé 
wordt gezocht 
en waarin de 
plannen worden 
opgemaakt, en 
de procedurefase 
nemen de 
meeste tijd in 
beslag. Vooral de 
doorlooptijd van 
de procedurefase 
kan sterk variëren 
van project tot 
project. 

PROCESVERLOOP 
AANLEG 
FIETSSNELWEGEN

DRAAGVLAK & OPSTART PROJECT

TRACÉKEUZE, VOORONTWERP &  
DEFINITIEF ONTWERP

AANBESTEDING

UITVOERING

• �AANSTELLING STUDIEBUREAU  

• �BILATERAAL OVERLEG ACTOREN

• ��START- EN PROJECTNOTA  

• �OPMAAK ONTWERP- EN UITVOERINGSPLANNEN

• ��OPMAAK SAMENWERKINGS- 
OVEREENKOMSTEN

• ��GRONDVERWERVINGEN

• ��OMGEVINGSVERGUNNING (= VROEGERE BOUWVERGUNNING)

• ��AANBESTEDING WERKEN

VOORBEREIDING - 1 JAAR

ONTWERP - 2 JAAR

PROCEDURES - TUSSEN 6 MAANDEN EN 10 JAAR

AANLEG - 2 JAAR
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Londerzeel

Opwijk

Aalst

Traject van de F27 tussen Aalst en Londerzeel. © OSM

FIETSSNELWEG  
AALST -LONDERZEEL  

De F27 volgt het traject van de vroegere treinbedding, ook gekend als de Leirekensroute. Op 
deze groene fietssnelweg fiets je langs de stad Aalst en de gemeenten Merchtem, Opwijk en 
Londerzeel. Naast het functionele verbinden van de stations en de verschillende gemeenten is 
de fietssnelweg ook een mooie recreatieve route met heel wat belevingsplekken doorheen het 
Scheldelandschap. 

Momenteel kan je al aangenaam en zo goed als autovrij fietsen op de F27.  
De bestaande knelpunten worden aangepakt door de  
provincie Vlaams-Brabant in samenwerking  
met de steden en gemeenten.

Optimaal verknopen met  
hoogwaardig openbaar vervoer
Treinstations worden versterkt als be-
langrijk knooppunt met de Leirekens-
route

Veilige en eenvormige kruispunten 
met fietsers in de voorrang of  
ongelijkvloers
De veiligheid van fietsers wordt gegaran-
deerd, zo ook de vlotte doorstroming

Overal 4 meter brede fietspaden 
uitgevoerd in kwalitatieve 
verharding (én voldoende verlicht)
De infrastructuur van de route voldoet 
aan de hoogste prestatie-eisen

Kleine landschapselementen worden 
versterkt langs de route
Elk klein landschapselement dat moet wijken 
op de route, wordt opnieuw aangeplant

Inbedding van de route in het 
landschap
Inzetten op relatie tussen infrastructuur 
en de ruimtelijke context door strategi-
sche ingrepen langsheen de route

Verknopen met lokaal woonweefsel 
en het traag netwerk
De route optimaal verbinden met 
dorpskernen, attractoren en trage routes

4m

2

4m

2

4m

2 4m
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2
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2Bij het opmaken van 
het ontwerp werden 
volgende ambities 
nagestreefd om de 
route op te waarderen 
als fietssnelweg, maar 
ook om de recreatieve 
en landschappelijke 
waarde maximaal te 
behouden.

Ontwerpambities
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Een uniforme kwaliteitsvolle aanpak van de kruispunten op de volledige Leirekensroute is 
noodzakelijk om de verkeersveiligheid te garanderen voor fietsers. Momenteel hebben de 
fietsers bijna nergens voorrang op de F27. De ontwerpen brengen fietsers waar mogelijk in de 
voorrang.  

› ��Hogere verkeersveiligheid door duidelijkheid  
(nu is voorrangsregeling vaak onduidelijk)

› ��Vlot fietsverkeer (geen onnodige stops)

› ��Aandachtspunt: sluipverkeer 
(bij kruising met lokale, onverharde wegen kan oneigenlijk gebruik door personenwagens 
geweerd worden door tractorsluizen op de lokale wegen)

FIETSERS  
IN DE VOORRANG

Verharding in rode kleur

Verkeersplateau 
(snelheidsreductie tot 30 km/u)

Voorrangsborden

Haaientanden

Zijdelingse markeringen

Figuur: Typekruising met fietsers in de voorrang
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› ��Alle bomen binnen de 
zone van 5 m links en 
rechts van het huidige 
fietspad werden 
geïnventariseerd: ruim 
4.400 bomen langsheen 
de F27! Vervolgens werd 
hun waarde bepaald via 
objectieve criteria. 

› ��Het ontwerp werd 
aangepast om zo veel 
mogelijk waardevolle 
bomen te sparen bij de 
verbreding van het fietspad, 
bijvoorbeeld door de 
fietsweg meer naar links of 
rechts aan te leggen. 

› ��Gekapte bomen worden 
gecompenseerd in de 
buurt of langs de nieuwe 
fietsverbindingen in Opwijk 
en Londerzeel. Met de 
inventarisatie weten we 
welke bomen voorkomen 
in de omgeving en hoe 
we de compensatie best 
inplannen.

Kleine landschapselementen, zoals bomen,  zijn natuurlijke en cultuurhistorische elementen 
die het landschap bepalen. Bij het ontwerp werd maximaal rekening gehouden om zoveel 
mogelijk waardevolle elementen te kunnen behouden. Bomen die niet behouden kunnen 
worden, worden elders gecompenseerd.   

MAXIMAAL BEHOUD  
VAN BOMEN

Kleine landschapselementen zoals bomen werden 
zoveel mogelijk behouden in het ontwerp.

zomereikzomereik

eses
hazelaarhazelaar

berkberk

meidoornmeidoorn

esdoornesdoorn

elsels

wilgwilg

Bomeninventarisatie (2019):  
welke boomsoorten staan er langs Leireken? 

 Totaal: 4.400 bomen.
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DE F27 IN LONDERZEEL  
OPTIMALISATIE PROJECTEN  
IN LONDERZEEL  

37

3.1. SITUERING

Boskantstraat - Diepensteyn

Boskantstraat - Smisstraat

Ursene - Stationsstraat
aanduiding deelplan

SITUERING

generieke snede

generieke snede fietsstraat

taverne Leireken

snede Watermolenstraat

Diepensteyn - Ursene

Kasteelstraat

Stationsplein

aanduiding snedes

De 4 deelzones van de F27 in Londerzeel. © Studiebureau BUUR 

De F27 in Londerzeel kan je opdelen in 4 zones. 

•	�Zone 1: Boskantsstraat - Steenhuffel 

•	�Zone 2: Kern Steenhuffel 

•	�Zone 3: Steenhuffel - Ursene 

•	�Zone 4: stationsomgeving Londerzeel

Voor de fietssnelweg  
van Aalst naar Londerzeel 
wordt uitgegaan van 
maximaal comfort met  
de toepassing van een  
4 meter breed fietspad. 
Op deze manier is er meer 
ruimte om gezellig samen  
te fietsen en te wandelen.

De kruisingen met lokale straten worden 
verhoogd ingericht met een stopstreep om 
aankomend verkeer af te remmen. Op de 
fietssnelweg zelf geven middeneilanden de 
fietser aan dat ze een kruising naderen.  
Het rood gekleurde middeneiland verhoogt de 
attentie van de fietser en helpt onrechtmatig 
verkeer te verhinderen. 

De inrichting van de kruispunten wordt 
consequent toegepast over heel de F27 om  
een eenvormige verkeerssituatie te creëren 
over 20 km fietssnelweg. 

DEEL 1
DEEL 2

DEEL 3

DEEL 4
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hier lang nog onduidelijkheden restten over het eindtraject van 
Leireken, vanaf Watermolenstraat tot aan station Londerzeel. 
Enerzijds was er het parallel proces voor de inrichting van 
Leireken op de oude trambedding. Er werd een consensus 
bereikt dat op conceptueel niveau werd meegenomen in deze 
projectnota. Anderzijds waren er nog veel onduidelijkheden 
over het eindstuk ter hoogte van het station Londerzeel ikv 
de ontwikkeling van het mobipunt A12. Door voortschrijdend 
inzicht is het proces hier wat later tot resultaten gekomen 
dan deel 1. Veel hangt af van de timing en de ontwikkeling 
aan mobipunt A12. Het voorstel in de projectnota betreft een 
tijdelijke situatie. 

3.1. SITUERING

Er werd beslist om de uitwerking van de Leirekensroute op 
te splitsen in meerdere projectnota’s, zodat iedere gemeente 
op hun eigen snelheid de juiste keuzes kunnen maken. In 
sommige gemeenten zijn er nog andere projecten lopende 
die interfereren met het voorontwerp van Leirekensroute. 
Deze projecten hebben hun eigen verloop, maar zullen zoveel 
mogelijk afgestemd op en in het voorontwerp van Leireken 
worden geïntegreerd. 

Volgende verschillende projectnota’s worden opgemaakt:
• Aalst buitengebied (zomer 2019)
• Aalst stedelijk gebied (zomer 2022)
• Opwijk (zomer 2022)
• Merchtem (najaar 2019)
• Londerzeel (zomer 2022)

Voor de gemeente Londerzeel werd het voorontwerp 
opgesplitst in 4 deelplannen. Deel 1 loopt van de Boskantstraat 
tot aan de Steenhuffel, deel 2 situeert zich ter hoogte van de 
ken Steenhuffel, deel 3 vanaf Steenhuffel tot aan Ursene en 
deel 4 behelst de stationsomgeving van Londerzeel.  

Delen 1 tot 3 vormen een goede leidraad voor toekomstige 
(her-)ontwikkeling en heraanleg van de Leirekensroute. De 
belevingsplek in Steenhuffel, ter hoogte van taverne Leireken 
vormt het hoogtepunt op de route in dit deelplan. Tussen 
de Watermolenstraat en Ursene werd er geen voorontwerp 
opgemaakt voor de nieuwe tracévariant via de Drietorenstraat. 

Voor deel 4 is het traject wat moeizamer gelopen, aangezien 



ONTDEK HET VOLLEDIGE FIETSSNELWEGENNETWERK OP WWW.FIETSSNELWEGEN.BE
IN SAMENWERKING MET 

PROCES VAN DE FIETSSNELWEG 

Overleg 
partners

Tracékeuze Ontwerp
Grondver-
werving

Vergun
ningen

Aannemer 
aanduiden

Werken

VOORBEREIDING   
1 JAAR

ONTWERP 
2 JAAR

PROCEDURES 
½ TOT 10 JAAR

AANLEG 
2 JAAR

Dit project zit in deze fase.

De voorontwerpen voor de F27 in Londerzeel zijn klaar.   

Wil dit zeggen dat de fietssnelweg er binnenkort ligt? 
Jammer genoeg niet. Bij het aanleggen van een stuk fietssnelweg moeten verschillende stappen  
en procedures worden doorlopen. De duur kan vaak erg verschillen van project tot project.

Timing

Op de fietssnelweg wordt er standaard verlicht met wit LED licht omwille van betere  
helderheid en zichtbaarheid. In zones die biologisch waardevol zijn wordt overgeschakeld 
naar amberkleurig en vleermuisvriendelijk licht.

VERLICHTING
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BELEVINGSPLEKKEN

REFERENTIES NATUURLIJKE ELEMENTEN RUSTPLEK

74

3.6. THEMATISCHE PLANNEN

OVERZICHT BELEVINGSPLEKKEN - GRONDGEBIED LONDERZEEL

Hiernaast is er een overzicht van de gedefinieerde rust-, picknick 
en belevingsplekken langsheen de route voor het grondgebied 
Londerzeel.  
De locaties zijn bepaald op basis van reeds bestaande kwaliteiten en 
potenties. 

Enerzijds werden er plekken bepaald die een versterking zijn van wat 
vandaag al aanwezig is, bijvoorbeeld belevingsplek taverne ‘t Leireken 
en aan de visvijver. Anderzijds werden er nieuwe plekken gedefinieerd 
die van Leireken een veelzijdige route maken. Verschillende 
rustplekken zoeken niet alleen binding met de route zelf, maar ook 
met de directe omgeving. Zo zijn de rustplekken Haan, Smisstraat en 
Meir niet enkel bestemd voor de gebruikers van Leireken, maar zijn 
ze ook een ontmoetingsplek voor de omwonenden. 
Het voorzien van een picknickplek aan de visvijver creëert de 
mogelijkheid om Leirekengebruikers hier naar toe te trekken om zich 
te verpozen. Rustplek Hopveld speelt in op de geplande ontwikkeling  
van het binnengebied Brouwerijstraat - J. Van Doornslaerstr - 
Leireken. 
De belevingsplek station Londerzeel is in deze nota niet verder 
uitgewerkt vanwege het tijdelijke karakter van het voorontwerp. 
Het is aangewezen om de ontwikkeling van de stationsomgeving 
Londerzeel tot belevingsplek nader te bekijken, eenmaal er 
duidelijkheid is over welke mobiliteitsontwikkelingen (mobipunt A12, 
visie Infrabel, mobiliteitsplan gemeente) er worden doorgevoerd. 

Het gebruikte meubilair voor de belevingsplekken dient wederkerend 
en herkenbaar te zijn, zodoende de ‘taal’ van Leireken duidelijk is 
over de gemeenten heen. De categorie van de belevingsplek is eigen 
aan de context waar het zich moet inpassen. 

In totaal zijn er 9 belevingsplekken op grondgebied Opwijk:
• 2 belevingsplekken: taverne ‘t Leireken, station Londerzeel
• 1 picknickplek: visvijver
• 6 ‘RUST’-plekken

RP Haan
RP Smisstraat

RP Hopveld

RP Diepensteyn

Visvijver

RP Watermolenstraat

RP Meir

TAVERNE ‘T LEIREKEN

STATION LONDERZEEL

RP = rustplek

picknickplek

BELEVINGSPLEK

Overzichtsschema van rustplekken en belevingsplekken obv fietsroutenetwerk

ZONE 1:  
BOSKANTSTRAAT – STEENHUFFEL   

Zicht op rustplek Meir (zuidzijde Leireken) Zicht op rustplek Smisstraat (zuidzijde Leireken)
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SMISSTRAAT - DIEPENSTEYN

RUSTPUNT MEIR EN SMISSTRAAT

Ter hoogte van de kruisingen met Meir en Smisstraat in Steenhuffel 
voorziet het voorontwerp 2 rustplekken met natuurlijke inrichting. 
Deze rustplekken spelen in op potentiële ontmoetingsplekken voor 
de omliggende wijk. Met hergebruikte boomstammen blijft het 
suggestief en informeel, voor gebruikers van Leireken, alsook voor 
omwonenden om het gebruik er zelf van in te vullen.  

Ook hier is de fietser in de voorrang bij de kruisingen met lokale 
straten, zoals dat consequent over heel Leireken wordt voorzien. 

Bestaande groenbuffer op privaat terrein
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 Fietssnelweg F27 Londerzeel
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Het eerste deelplan loopt 
van de Boskantstraat tot 
Steenhuffel. 

Het verbrede fietspad 
tussen de Boskantstraat 
en Haan krijgt een 
verkeersfilter die zorgt 
voor een aantrekkelijke 
autoluwe omgeving.

�Ter hoogte van de nieuwe kruispunten 
worden er rustplekken voorzien. De vele 
belevingsplekken op de Leirekensroute 
zorgen ervoor dat gebruikers even kunnen 
uitblazen, zich oriënteren en genieten van 

het open landschap. De rustplekken worden 
op een natuurlijke wijze ingericht met 
gezaagde boomstammen om de gebruiker 
een intuïtieve zitplek te geven.

Belevingsplek 

Voorontwerp F27: Rustpunt Meir en kruising Smisstraat © BUUR 

Overzicht belevingsplekken op de F27 

Meir
Sm

iss
tr

aa
t



ONTDEK HET VOLLEDIGE FIETSSNELWEGENNETWERK OP WWW.FIETSSNELWEGEN.BE
IN SAMENWERKING MET 

ZONE 2:  
KERN STEENHUFFEL

Bestaande groene buffer op privaat terrein
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Het stukje weg Leireken wordt ingericht als fietsstraat. Het bestaande 
fietspad verdwijnt en biedt meer ruimte aan taverne ‘t Leireken. De 
kruising van de fietssnelweg, loopt schuin over de Brouwerijstraat, 
maar door een middeneiland wordt er een veilige tussenruimte 
gecreëerd voor de fietser. De kruising met de Brouwerijstraat bevindt 
zich op een verhoogd plateau en met het middeneiland wordt er 
een kleine asverschuiving voorzien in beide rijrichtingen van de 
Brouwerijstraat. De rijsnelheid op de verhoogde inrichting bedraagt 
maximaal 30km/u en de fietser is in de voorrang. De zone 30 is van 
toepassing voor alle gebruikers en zal in de vervolgstappen van 
het defintief ontwerp door middel van signalistie duidelijk moeten 
worden gemaakt. 
De voorgestelde oplossing houdt rekening met de benodigde 
dimensioneringen/draaicirkels voor vrachtverkeer, het maximale 
behoud van de bestaande bomen en een logische route voor de 
fietser. Om de asverschuiving voor het verkeer in de Brouwerijstraat 
te realiseren, is het nodig om een klein deel van de voortuin van 
woning nr. 33 in de Brouwerijstraat in te  nemen (zie rood gearceerde 
vlak op plan). 
De belevingsplek zelf wordt gemarkeerd met een uniform duurzaam 
materiaal dat het midden houdt tussen pleinaanleg en veilige  
kruispuntoplossing. Een monolieten verharding vanaf de taverne tot 
aan de overzijde van de Brouwerijstraat moet een ruimte afbakenen 
waar men kan verblijven. Een monolieten verharding (beton) is 
compatibel met zwaar verkeer. 

Al deze maatregelen hebben tot doel het verkeer sterk af te remmen, 
een poorteffect te creëren naar het centrum van Steenhuffel en een 
‘plek’ in te richten voor de beleving langs de Leirekensroute. 
Het voorplein aan de taverne kan een fietsenstalling, zitgelegenheden 
en een terras herbergen. De belevingsplek kan bijdragen aan een 
recreatieve ontwikkelingsvisie voor Steenhuffel, waarbij taverne 
Leireken en brouwerij Palm belangrijke attractoren kunnen zijn. 
Het uitbouwen van een recreatieve cluster ter hoogte van de 
belevingsplek lijkt één van de grote opportuniteiten voor Steenhuffel. 
Door het pleintje en de vormgeving ontstaat een nieuwe unieke 
belevingsplek met een mooie synergie tussen zowel de fietssnelweg, 
het dorp en de directe omgeving van de brouwerij en taverne ‘t 
Leireken (die groeiperspectieven krijgt: een nieuw terras in de zon).

SMISSTRAAT - DIEPENSTEYN

prive-bezit

2.1

huidig fietspad

c'c

prive-bezit

5.3

fietsstraat

2.0 % c'c

VOORONTWERP BELEVINGSPLEK ‘T LEIREKEN

Bestaand profiel

ontwerpprofiel
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•	�Ter hoogte van de kruisingen Meir en Smisstraat 
in Steenhuffel worden er twee rustplekken in 
natuurlijke inrichting voorzien. 

•	�De F27 Leirekenroute passeert ten noorden van 
Steenhuffel en neemt voornamelijk de vorm aan 
van een fietsstraat. Dit om het woonkarakter en 
de bestaande bomen maximaal te behouden.  
Bij de kruisingen zijn de fietsers in de voorrang 
zoals op de rest van de route. 

•	�De kruising met de Brouwerijstraat bevindt zich 
op een verhoogd plateau, met middeneiland. 
Het middeneiland heeft een kleine asverschui-
ving in beide richtingen van de Brouwerijstraat. 
De rijsnelheid is hier max 30km/u en de fietsers 
zijn in de voorrang. Naast deze kruising ligt ook  
belevingsplek ’t Leireken met fietsenstalling,  
zitgelegenheid en mogelijkheid voor een terras. 

•	�Nieuwe circulatie ’t Leireken: de gewenste  
verkeerssituatie is de dubbelrichtingsstraat  
omvormen naar een enkelrichting fietsstraat  
zodat er een voorspelbaar en conflictvrije situatie 
ontstaat voor de kruising van de F27, maar dit  
is sterk afhankelijk van het verdwijnen van de 
parking van SK Steenhuffel. Al kan er met  
verkeersborden afgedwongen worden dat het 
uitrijdende verkeer een andere weg neemt.
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FIETSSTRAAT LEIREKEN (STEENHUFFEL)

Leireken passeert door Steenhuffel voornamelijk als fietsstraat. In deze 
kern is Leireken historisch gegroeid als een straat met woonkarakter 
en veel erftoegangen tot de woningen. De straat is redelijk smal met 
bomen, waardoor er geen ruimte is om de fietssnelweg te scheiden 
van het gewone verkeer. De bestaande bomen blijven maximaal 
behouden. Bij de kruisingen zijn de fietser in de voorrang zoals dat 
consequent over heel Leireken wordt doorgevoerd. 

Gezien de aard van het verkeer (lokaal bestemmingsverkeer) en 
het residentiële karakter van de straat, werd er geopteerd om de 
fietssnelweg door te trekken over de straat en om te vormen tot 
fietsstraat. Hierdoor heeft de fietser voorrang op het gemengde 
verkeer en is de nodige veiligheid, comfort, continuïteit, samenhang 
en logica van Leireken gegarandeerd. 
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Ontwerpprofiel fietsstraat in Steenhuffel © BUUR 

Circulatieplan huidige inrit brouwerij Palm © BUUR 

Voorontwerp kruising F27 met de Brouwerijstraat en 
belevingsplek ’t Leireken © BUUR 
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Op vlak van weginrichting (bochtstraal) blijft het mogelijk om Leireken uit te rijden naar de 
Brouwerijstraat, maar dan is deze verplicht rechtsaf te draaien en om te rijden (via Plas, 
Watermolenstraat, Lakeman, Steenhuffeldorp - zie ook witte stippellijn) om zuidwaarts te 
rijden. 
Verwacht wordt dat er zo goed als geen verkeer langs Leireken uitrijdt, aangezien de parking 
en de velden SK Steenhuffel er weg trekken, de slibwagen van de waterzuivering gebruik maakt 
van de weegbrug bij Steenacker, het inrijdend vrachtverkeer de brouwerij in het zuiden verlaat 
aan Steenhuffeldorp. Dus het zou gaan om een verdwaalde chauffeur of onderhoudsvoertuig 
voor Leireken.

De gewenste verkeerssituatie is de dubbelrichtingsstraat omvormen naar een enkelrichting 
fietsstraat zodat er een voorspelbare en conflictvrije situatie ontstaat voor de kruising van de 
F27, maar dit is sterk afhankelijk van het verdwijnen van de parking van SK Steenhuffel. Al 
kan er met verkeersborden afgedwongen worden dat het uitrijdende verkeer een andere weg 
neemt. 

Om de fietser voldoende te beveiligen ter hoogte van de belevingsplek, dient de verkeerssituatie 
aangepast te worden. 
De fietsstraat laat voornamelijk inrijdend verkeer vanaf de Brouwerijstraat toe. Het uitrijdende 
verkeer zal ofwel via de brouwerij naar Steenhuffeldorp rijden (vrachtverkeer brouwerij), ofwel 
via Steenacker (weegbrug) langs de taverne aan de zuidzijde, terug naar de Brouwerijstraat. 

Het inrijdende verkeer fietsstraat Leireken omvat het (voorlopig nog op KT) vrachtverkeer 
van de brouwerij, het inrijdende verkeer voor Steenacker en andere, de slibwagen voor de 
zuivering en het verkeer voor SK Steenhuffel. Het uitrijdende verkeer (zwarte stippellijn) van 
de fietsstraat omvat voornamelijk het verkeer van SK steenhuffel op korte termijn. Op lange 
termijn trekt SK steenhuffel er weg. Alle andere stromen gebruiken een andere weg om weg 
te rijden. 
Bij te hoge kans op conflicten met de hoge intensiteiten inrijdend verkeer (Palm, Steenacker, ...) 
kan overwogen worden om bijkomende maatregelen te nemen door het plaatsen van slimme 
lichten ter hoogte van de inrit van Palm/Steenacker. 

SMISSTRAAT - DIEPENSTEYN

NIEUWE CIRCULATIE ‘T LEIREKEN

circulatie voorontwerp belevingsplek ‘t Leireken impact circulatie ruimere schaal
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•	�De F27 kruist de Watermolenstraat zo 
recht mogelijk. Het kruispunt krijgt een 
verhoogde inrichting om het verkeer af te 
remmen en attent te maken op de voor-
rang voor de fietser. Aan de noordzijde  
van de Watermolenstraat wordt nog een 
rustplek voorzien.

•	�Na een uitgebreide tracéstudie waarbij  
onder meer rekening werd gehouden met 
de ruimtelijke en ecologische impact werd 
gekozen voor variant 7. De belevings- 
waarde op dit stuk fietssnelweg is ook  
zeer hoog. Door te slingeren door het 
groen, in de gewenste richting, langsheen  
landbouwpercelen, houtkanten en  
een visvijver.

ZONE 3:  
STEENHUFFEL – URSENE     

Voorontwerp kruising F27 met de Watermolenstraat © BUUR 

Voorkeurstracé Drietorenstraat biedt de mogelijkheid om het 
bestaande natuurgebied te versterken © BUUR 
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De F27 kruist de Watermolenstraat zo recht mogelijk. De F27 is 
in de voorrang ten opzicht van aankomend verkeer en de lokaal 
toekomende fietspaden. 
In het kader van deze opdracht wordt het profiel van de 
Watermolenstraat niet gewijzigd. Er wordt wel een verhoogde 
inrichting voorzien die het verkeer moet afremmen en attent maken 
op een voorrangssituatie ten voordele van de fietser. 

Aan de noordzijde van de Watermolenstraat voorziet het 
voorontwerp nog een rustplek. Het geeft de mogelijkheid om even 
te verpozen en zich te oriënteren. Dit lijkt een strategisch punt om 
infoborden en bewegwijzering (ikv fietssnelwegen, maar ook voor de 
bredere omgeving) te plaatsen. 
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KRUISING WATERMOLENSTRAAT
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Bestaane toestand Ontwerpprofiel
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Overzicht evaluatie
quotering 0 zeer slecht

1 niet goed
2 matig
3 goed
4 uitstekend w

VARIANT 1 VARIANT 2 VARIANT 3 VARIANT 4 VARIANT 5 VARIANT 6 VARIANT 7

historische 
bedding rijwegtracé

landbouw-
weg visvijver

half 
doorsteek

Moorhoek-
wegje

bedding 
parallel

Visvijver - 
Moorhoek-

wegje
VEILIGHEID 3,25 1,25 2,50 3,00 3,50 3,25 3,50

verkeersveiligheid 4 1 2 3 4 4 4 vrijliggend volgens vademecum <> aanliggend/gemengd, rechtlijnigheid
sociale veiligheid 2 3 3 2 3 2 3 Hoe minder passage, hoe lager de score, sociale zichtbaarheid (verborgen plekken)
aparte bedding 4 1 2 4 4 4 4 Hoe minder overlap met wegenis, hoe hoger de score
kruisconflicten 3 0 3 3 3 3 3 Hoe minder kruisingen met ander verkeer

DIRECTHEID & SAMENHANG 3,50 0,75 2,25 2,25 2,50 3,50 3,50
Afstand 2 1 3 2 1 2 4 Hoe langer het tracé, hoe lager de score
Harde interrupties (performantie) 4 0 1 3 2 4 3 Hoe meer voorrang te verlenen hoe lager de score
Reistijd 4 0 2 4 4 4 4 Hoe meer reistijd hoe lager de score
logische route - leesbaarheid 4 2 3 0 3 4 3 Logica, samenhang van de route van A > B, nood aan flankerende signalisatie, overgang vrijliggend > gemengd

COMFORT 4,00 0,33 1,67 2,67 2,67 4,00 3,00
vlotte doorstroming fiets 4 1 3 2 3 4 3 hoe meer scherpe bochten, hoe lager de score (verkeer niet meegerekend!)
gedeeld gebruik infrastructuur 4 0 1 3 2 4 3 hoe meer gedeeld, hoe lager de score
mogelijk realiseerbare breedte 4 0 1 3 3 4 3 Nodige breedte niet mogelijk, lagere score > FP Drietorenstraat maar 3m (score stijgt bij keuze verbreding naar 4m)

AANTREKKELIJKHEID 2,75 0,50 1,50 2,25 2,25 2,50 2,25
vormgeving en landschappelijke inpassing 4 0 2 3 3 4 3 gebruik landschappelijke structuren (landwegen/spoortracé/beek/...)
belevingswaarde 4 1 2 3 3 4 3 natuurbeleving/perspectieven
Eentonigheid 3 1 2 3 3 2 3 hoe eentoniger het trace, hoe lager de score (variatie in landschapsbeleving)
Gezondheid en pollutie 4 0 2 3 3 4 2 Vervuiling, verkeerslawaai, fijn stof (= gerelateerd aan kwantificatie 'versnippering groen')

RUIMTELIJKE IMPACT 0,50 4,00 2,75 1,50 2,25 0,00 1,25
hergebruik/bundeling bestaande infra/trage wegen 0 4 3 2 2 0 2 lage  score voor nieuwe infrastructuur
maatschappelijke impact (inname gronden, functies, ...) 1 4 3 2 3 0 1 kleinere impact, hogere score
vrijwaren groen-blauw netwerk 0 4 2 1 2 0 1 grote impact waardevol groen, waterhuishouding (gerelateerd aan kwantificatie 'versnippering groen')
compensatie groen/landbouw 1 4 3 1 2 0 1 hogere compensatie, lagere score

FINANCIELE HAALBAARHEID 2,00 4,00 3,00 2,00 2,50 1,00 2,00
grondinnames 1 4 2 1 2 0 1 hoe minder innames hoe beter, hoe hoger de score
aantal overbruggingen grachtensysteem 3 4 4 3 3 2 3 hoe minder bruggen hoe beter, hoe hoger de score

TOTALE SCORES 16,00 10,83 13,67 13,67 15,67 14,25 15,50
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•	�Vanaf de Drietorenstraat behoudt de  
fietsweg de bestaande fietsinfrastructuur 
en wordt er op korte termijn niet extra  
verhard, noch onteigend. Op lange termijn 
dient het fietspad in de Drietorenstraat  
verbreed te worden naar 4 meter.
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ZONE 4: STATIONSOMGEVING 
LONDERZEEL – PLANNEN KORTERE TERMIJN 

•	�In de stationsomgeving loopt de F27 (samen met 
de F44) langs de zuidzijde van de sporen. Hier is 
veel meer beschikbare ruimte voor de realisatie 
van een comfortabele fietssnelweg. Het zuidelijke 
tracé vermijdt voor de F27 een aantal spoorkrui-
singen en sluit optimaal aan bij het vervolgtraject 
van de F44 richting Kapelle op den Bos.  
De concrete realisatie van dit gewenste tracé 
hangt echter sterk samen met de toekomstplan-
nen voor de huidige stationsomgeving. Daarom 
werd er ook een voorontwerp gemaakt voor een 
veilige fietsroute op kortere termijn.

•	�Het voorontwerp is ingetekend via de Kasteel-
straat - Tramstraat - busstation. Dit is de meest 
haalbare variant op korte termijn en wordt als  
tijdelijk beschouwd in afwachting van de  
definitieve mobiliteitsvisie voor gemeente  
Londerzeel. 

•	�De F27 heeft hier de vorm van een fietsstraat 
en de kruisingen worden verhoogd ingericht om 
toekomend verkeer af te remmen en attent te 
maken op de voorrang voor de fietsers.

•	�In afwachting van de lange termijn plannen voor 
de stationsomgeving wordt er op het stations-
plein een fietszone ingesteld. De circulatie voor 
gemotoriseerd verkeer wordt aangepast naar  
enkelrichting. (inrijden vanaf de Stationsstraat 
naar perron/parking/stelplaats en uitrijden  
ten westen van het busstation naar de Populie-
renstraat. Fietsverkeer kan in twee richtingen, 
waarbij de richtingen gesuggereerd worden  
met een centrale onderbreking in de koudplast  
(rammelstrook).
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ONTDEK HET VOLLEDIGE FIETSSNELWEGENNETWERK OP WWW.FIETSSNELWEGEN.BE
IN SAMENWERKING MET 

ZONE 4: STATIONSOMGEVING 
LONDERZEEL – PLANNEN LANGE TERMIJN 

Op lange termijn worden er nieuwe plannen gemaakt voor de stationsomgeving in Londerzeel. 
De F27 en F44 worden een gelijklopende fietssnelweg en lopen langs de sporen tot aan het  
station van Londerzeel. 

68

beleid en uitvoering.
In bovenstaand schema werden 5 lange termijn en 3 korte termijn tracévarianten in kaart gebracht. 
Vele varianten hebben een gelijkaardig verloop; met name passage langs de Kasteelstraat en/of 
passage langs de sporen. De grote verschillen zitten net in waar exact de doorsteek richting sporen 
wordt gemaakt en welke impact dit teweegbrengt. LT-Variant E ligt volledig parallel aan de sporen 
en speelt daarmee maximaal in op een LT-beleid en een maximum aan fietscomfort. De andere 
varianten vertrekken vanuit een snel realiseerbaar tracé (via Kasteelstraat), maar ontmoeten 
andere moeilijkheden verderop op hun pad. De KT-varianten hebben sowieso als doel om snel te 
kunnen realiseren, m.a.w. geen oponthoud door onteigeningen en beleidscontext. 

Tijdens het proces werd het duidelijk dat er nog veel onbekende parameters zijn die een defintieve 
ligging van de fietssnelweg verhinderen. Het gaat om de onzekerheid over het mobiliteitsbeleid 
van de gemeente, de uitvoering van de visie van Infrabel betreffende de spoorkruisingen en de 
eventuele verplaatsing van het station naar mobipunt A12. Deze ontwikkelingen zijn niet op korte 
termijn gepland en zouden zelfs later dan de realisatie van de F27 kunnen worden uitgevoerd. 
Om die redenen werd een variantenonderzoek en afwegingsmatrix uitgevoerd. Daarbij werd 
rekening gehouden met korte en lange termijnvarianten omdat het vandaag onmogelijk is om te 
zeggen wanneer het voorontwerp van de F27 exact zal worden gerealiseerd. Er is dus in zekere 
mate rekening gehouden met een mogelijk tijdelijk tracé van de F27 in afwachting van toekomstig 

VARIANTENONDERZOEK

URSENE - STATIONSSTRAAT

Mogelijke inplanting spoorbrug Ursene 
(> conceptueel voorstel Infrabel)

© BUUR Korte termijn visie
Uitgewerkt in projectnota
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Lange termijn visie
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Circulatieplan in voorontwerp stationsomgeving Londerzeel © BUUR 
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